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INFO 011
Gegeniiberstellung verschiedener Méglichkeiten
der Nutzbarmachung von Pflanzenédlen als Kraftstoff
fiir Diesel-Motoren

Vergleich der Vor- und Nachteile
Umbau - Additivierung

Grundsatzliches:

Grundsétzlich sollte beachtet werden, dass nur geeignete Ole eingesetzt werden, die fiir den
motorischen Einsatz ausreichend aufbereitet sind. Qualitdaten von Speisedl sind oft nicht ausreichend
und kénnen Motorschaden verursachen. Deshalb sollte man sich vor der Verwendung beziiglich der
Qualitat vergewissern.

Warum kann man mit Pflanzendl den normalen Diesel-Motor nicht starten?

Pflanzendéle haben sehr unterschiedliche Ziindwerte. Diese sind meistens deutlich geringer als bei
Diesel-Kraftstoff. Deshalb springt der Motor nicht an. Man kann jedoch durch Warme die
Zlindfahigkeit verbessern und damit das Starten grundsatzlich ermdglichen.

Hinweis:

Eine Erhdhung der Ziindfahigkeit durch Erwdrmung ist nur in gewissen physikalischen und technischen
Grenzen mdoglich. In umgebauten Motoren muss Pflanzendl bereits einen hohen Eigenanteil an
Zindkraft mitbringen. Pflanzendéle mit niedrigen Ziindwerten kénnen in der Regel in umgebauten
Motoren nicht eingesetzt werden.

Was muss beim Einsatz von Pflanzendl noch beachtet werden?

Pflanzendle haben in der Regel eine deutlich héhere Viskositét als Dieselkraftstoff. Insbesondere in
Motoren mit Hochdruckeinspritzung und sehr feinen Diisenlochquerschnitten kann kaltes Pflanzendl
nicht ausreichend zerstaubt und damit verbrannt werden. Auch deshalb muss Warme zugefiihrt
werden, um die Viskositat herabzusetzen.

Beim Additiv-Verfahren ( ohne Umbau ) wird deshalb ein Verdiinner zugesetzt, um den Kraftstoff auch
in diesen Motoren nutzbar zu machen.

Die Verfahren im Vergleich:

1. Das 2 Tank - System

Der Name deutet bereits darauf hin, dass beim 2-Tank-System ein zweiter ( kleinerer ) Tank im
Fahrzeug installiert wird. Dieser ,Zusatztank™ enthalt den Diesel-Kraftstoff ( DK ). Der Haupttank wird
mit Pflanzendl befillt. Das Fahrzeug wird zunachst mit DK aus dem Zusatztank gestartet.

Ein installiertes, meistens lber den Warmwasserkreislauf angeschlossenes Vorwarmsystem
(Warmetauscher) erhitzt das Pflanzendl.

Nach dem Erreichen einer Temperatur von ca. 60-70 C° (dies ist nach einer Fahrstrecke von 5-15 km
gegeben), schaltet ein 2-Wege-Ventil automatisch auf Pflanzendl-Betrieb um.

Wenn das Fahrzeug wieder abgestellt wird, muss rechtzeitig vor Ende der Fahrt wieder auf
Dieselkraftstoff umgestellt werden, um das System zu spiilen. Ansonsten besteht die Gefahr, dass der
Motor, wenn er kalt ist, nicht mehr anspringt.



Auch bei unvorhergesehenen langeren Aufenthalten (Entladung von LKW) und dem damit
verbundenen Abstellen des Motors, kann es zu Startproblemen kommen. Wurde der Motor mit
Pflanzendl abgestellt und ist er ausgekiihlt, gibt es Probleme beim starten.

Vorteile: In der Regel preisglinstige Betriebsvariante, die sich jedoch nur lohnt, wenn
Fahrzeuge/Motoren lange laufen (Langstreckenverkehr).

Nachteile: Wenn zu frih auf Pflanzenél umgeschaltet wird, kénnen sich harzartige Ablagerungen/
Rickstdande im Motor bilden, die sich fest brennen und Stiick fir Stlick den Motor,
Ventile und Kolbenringe verkleben und damit schadigen. Das gleiche ist gegeben,
wenn sich noch Pflanzendl im Einspritzsystem befindet, weil nicht rechtzeitig vor dem
Abstellen auf Splilung umgeschaltet wurde. Der Motor springt dann nicht mehr an.
Im Winter muss Diesel zugetankt werden, um das Pflanzendl flieBféhig zu halten.

Damit ist keine zuverldssige Betriebssicherheit gegeben und es besteht eine hohe Gefahr der
Schadigung des Motors durch Riickstandsbildungen.

Zu beachten ist auch, dass bei Einbauten von Diesel-Tanks in Fahrzeuginnenrdumen eine Gefahr
durch Diesel-Dampfe gegeben ist. Dies ist meistens bei Einbauten in Personenwagen gegeben, bei
denen aus Platzgriinden der 2. Tank (Diesel-Tank) in der Mulde des Reserverades installiert wird.

2. Der Umbau auf ausschlieBlichen Pflanzendlbetrieb

Ein Umbau des Fahrzeuges, damit dieses ausschlieBlich mit Pflanzendl betrieben werden kann, ist
technisch aufwédndig und zudem auch nicht problemlos zu 100% darstellbar (Winterbetrieb).

Zunachst einmal ist festzustellen, dass der Umbau auf direkten Pflanzendlbetrieb sehr teuer ist.
Billig-Umriistungen, wie sie angeboten werden, bringen haufig Probleme mit sich, die Fahrzeuge
starten extrem schlecht und es muss mit einem hohen Eintrag an unverbranntem Pflanzendl in das
Motorendl gerechnet werden. Dies kann zu Polymerisation des Pflanzenéls mit Motorschaden fiihren.
Deshalb werden oft halbierte Olwechselintervalle vorgeschrieben.

Schlechtes Ziindverhalten verursacht in der Folge auch Riickstandsbildungen. Im Gegensatz zu
Verbrennungsriickstanden von Dieselkraftstoff konnen diese nicht mehr frei gebrannt und damit
entfernt werden. Sie brennen sich im Motor fest.

Umristungstechnisch miissen deshalb verstdrkte Gliihsysteme installiert werden, die in der Lage sind,
die gegentiber Dieselkraftstoff in ihrem Ziindverhalten trageren Pflanzendle zu ziinden und damit eine
saubere Verbrennung zu gewahrleisten. Zudem sollten diese langer nachgliihen, um eine
ausreichende Verbrennung in der Kaltstartphase zu gewahrleisten.

Grundsatzlich sollte der Kraftstoff/das Pflanzendl auf ca. 70°C vorgewarmt werden, um eine
rlickstandsfreie Verbrennung zu gewdhrleisten. Dies wird meistens elektrisch erreicht.

In der Regel sind noch weitere Zusatzeinbauten wie dickere Kraftstoffleitungen und je nach
Fahrzeugausstattung andere Kraftstoffpumpen erforderlich, um das zahflieBende und héherviskose
Pflanzendl ausreichend férder- und einspritzfahig zu machen. Im ,Kaltstart" liegt das groBte Problem.

Verbrennt Pflanzendl nicht vollstandig, bildet es Riickstande. Man kann sich dies als harte, lackartige
Uberziige vorstellen. Derartige Verbrennungsriickstinde kdnnen nicht mehr geldst werden. Sie
brennen fest, verkleben Diisen, Kolbenringe und Ventile. Hat sich der Motor einmal damit zugesetzt,
kénnen diese nur noch durch Offnen des Motors entfernt werden. Ein Spiilen mit Dieselkraftstoff, wie
es haufig empfohlen wird, kann nur solange helfen, wie die Riickstéande noch nicht chemisch
ausreagiert haben.

Hier gewadhrleistet das im Folgenden erlauterte Verfahren der Additivierung von Pflanzendl eine
deutlich bessere Betriebssicherheit.



3. Die Additivierung von Pflanzendl

Bei der Additivierung von Pflanzendlen sind im Gegensatz zu den Umristverfahren grundsatzlich keine
Investitionskosten erforderlich. Sofern eine entsprechende Motortechnik ( Vorkammertechnik mit
Zapfendusen ) vorhanden ist, kann dieser Kraftstoff (PLANTANOL 100) ohne weiteres eingesetzt
werden. Mischungen mit Standardkraftstoffen sind jederzeit mdglich.

Einschréankungen missen gemacht werden bei Hochdruck-Einspritztechnik mit sehr kleinen
Lochweiten. In diesen Fallen muss ein gewisser Anteil an Verdiinner zur Viskositdtsabsenkung
zugesetzt werden. Die Verdiinnung kann mit Dieselkraftstoff ( DK ) dargestellt werden oder auch mit
speziellen biogenen Verdiinnern. Je nach einzusetzendem Pflanzendél und den jeweiligen klimatischen
Bedingungen missen ca. 30-50% an Verdiinner zugesetzt werden.

Mit der Additivierung des Pflanzendls ist jedoch nicht nur eine ausreichende Zlndfahigkeit des
Pflanzendls gegeben, es ergeben sich auch noch eine Reihe weiterer technischer Vorteile.

Mit der Additivierung ist eine deutlich effektivere und verbesserte Verbrennung von Pflanzendl
gegeben. Dies driickt sich in einem Mehr an Leistung und verbesserten Motorlaufeigenschaften

( Drehmoment/Motorleistung ) aus. Damit ist eine optimale Verbrennung gegeben, die die Maschine
sauber halt. Gleichzeitig wird freies Wasser gebunden und einer bakteriellen Verschlammung des
Pflanzendls vorgebeugt. Damit wird der Kraftstoff langer lagerstabil.

Damit ist eine deutliche Verbesserung der Betriebssicherheit von mit Pflanzendl betriebenen Motoren
gegeben.

Zudem besteht mit dem Verfahren der Additivierung die Mdglichkeit auch Pflanzendlsorten einsetzen

zu kénnen, die alleine durch Warme nicht ausreichend ziindfahig gemacht werden kdnnen.
Damit ist eine groBere Bandbreite an pflanzlichen Basisdlen zum Einsatz als Kraftstoff gegeben.

Hinweis:
Diese Darstellung kann nur einen groben Uberblick iiber die Méglichkeiten geben.

Es handelt sich dabei um eine personliche Einschatzung nach unseren Erfahrungen und dem
bisherigen Stand der Technik. Es kann jedoch kein Anspruch auf Vollsténdigkeit abgeleitet werden.

Weitere Informationen auf unserer Homepage

www.handelshaus-runkel.de
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