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ALLGEMEINES:
Startvorgang:

Durch die héhere Viskositat von plantanol-diesel gegentber handelstiblichem Diesel-
Kraftstoff haben Kraftstoff- und Einspritzpumpen mehr Arbeit zu leisten. Dies ist
insbesondere dann gegeben, wenn nach einer kilhlen Nacht das Fahrzeug morgens
erstmalig gestartet wird. Es empfiehlt sich grundsétzlich beim ersten Start am Morgen

mit dem Startvorgang etwas (ber die vorgesehene Vorglihzeit hinaus abzuwarten, damit die
Férderpumpe ausreichend Kraftstoff zur Verfigung stellen kann.

Ist das Fahrzeug schon einmal am Tag gestartet worden und befindet sich noch Restwarme
im Motor, kann wie Ublich sofort gestartet werden.

Umstellungsphase auf plantanol-diesel:

Schmutz wie z.B. Diesel-Schlamm, der sich aufgrund der reinigenden Wirkung von
plantanol-diesel im Tank auflést und mit verbrennt, kann Startschwierigkeiten verursachen.
Es wird deshalb empfohlen, in der Umstellungsphase auf plantanol-diesel (zumindest fir 2-3
Tankfullungen), nur eine Mischung von 50% plantanol-diesel und 50% normalem Diesel-
Kraftstoff zu verwenden. In der Regel kann davon ausgegangen werden, dass sich das
System erst nach rund 10 Tankflllungen ganz gereinigt hat.

Motor-Tests und auch Abgas-Untersuchungen sollten erst nach erfolgter kompletter
Reinigung (ca. 10 Tankflillungen) vorgenommen werden, da sich durch Schmutz
schlechtere Werte als vorher einstellen konnen.

PROBLEME: (nach der Umstellungsphase)

L. Das Fahrzeug startet zu schwer:

Sollte das Fahrzeug auch nach der Umstellungsphase auf plantanol-diesel nicht zufrieden
stellend starten, so sollte folgendes Uberprift werden:

a) Ist in der Umstellungsphase nur halb /halb getankt worden?
Schmutz fihrt zu schlechtem Startverhalten! - Ggf. noch eine Zeit lang DK zutanken.

b) Ist der Kraftstofffilter ausreichend sauber bzw. durchlédssig? Diesel-Schlamm setzt
die Oberflache des Filters zu, es kann nicht gentigend Kraftstoff durchflieBen.

Beachte: Diesel-Kraftstoff ist diinnflissiger als plantanol-diesel. Es kann deshalb
dazu kommen, dass das Fahrzeug mit DK noch ausreichend anspringt,
fir plantanol-diesel der Filter jedoch nicht mehr durchlédssig genug ist.

C) Ist der Motor intakt? — Sind die Glihkerzen in Ordnung?
Falls die Vorglihanlage nicht intakt ist bzw. Glihkerzen oder Glihstifte
ausgefallen sind, kann der Motor mit DK méglicherweise noch ausreichend
gestartet werden. Bei dem dickflissigeren Pflanzendl-Kraftstoff kann dies zu
Startschwierigkeiten fiihren. — Ggf. Glihanlage Uberprufen lassen!
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Ist die Maschine (Brennraum) mdglicherweise durch schlechte Verbrennung mit
Diesel-Kohle zugesetzt? - Haben sich bereits durch die Verbrennung von DK
Verbrennungsruckstande im Brennraum gebildet? - Riickstande werden durch
die reinigende Wirkung von plantanol-diesel aufgel6st. Dies kann zu

starkem Abgasgeruch und extrem schlechtem Anspringverhalten flhren.

Es empfiehlt sich hier langere Zeit nur Mischungen mit DK zu verwenden.
Grundsatzlich sollte jedoch die Ursache der schlechten Verbrennung behoben
werden um maoglichen Motorschaden vorzubeugen. Eine Endoskopie des
Brennraums kann schnell Aufschluss Uber den Motorzustand geben.

Auch Pflanzendle kénnen bei unvollstandiger Verbrennung Rickstande

hinterlassen (Verharzungen). Derartige Rlickstande wirden sich, so sie nicht

gelbst werden, fest brennen und l&angerfristig zu Motorschaden fahren.
Grundsatzlich verhindert das in plantanol-diesel enthaltene Pflanzendl-Kraftstoff-
Additiv DX 52, dass sich derartige Rickstande bilden. Bei einem Motor jedoch, der
permanent schlecht verbrennt, kann dies nicht gewahrleistet werden. - Hier sollte die
Ursache behoben werden, bevor plantanol-diesel eingesetzt wird.

Ist die Kraftstoff-Zuleitung undicht?

Handelsublicher DK flie3t insbesondere unter Kélte leichter an als plantanol-diesel
und verursacht weniger Widerstand. Deshalb kann es vorkommen, dass bei der
Verwendung von plantanol-diesel Luft durch undichte Schlduche oder
Schlauchverbindungen in das Kraftstoff-System eindringt. Bei DK wirde sich dies ggf.
nicht bemerkbar machen.

Luft im System fUhrt zu Startschwierigkeiten. Es sollte untersucht werden, ob das
System dicht ist. Alte Schlduche sollten grundsatzlich gewechselt werden.

Besonderer Hinweis bei Verwendung von Bio-Diesel:

Insbesondere durch Bio-Diesel in dafiir nicht zugelassenen Motoren (ist nur bei Viton-
Dichtungen zugelassen), kann es zu Vorschadigungen an Schlauchen kommen, was
sich dann beim Einsatz von plantanol-diesel sofort mit Undichtigkeit zeigt.

Sind die Einspritzdiisen in Ordnung?

Bei alten, schlecht zerstaubenden Einspritzdiisen kann der Kraftstoff nicht
ausreichend verbrannt werden. Es bilden sich Rickstande im Motor, unverbrannter
Kraftstoff drickt in das Motorendl (Kurbelgeh&use). Dies kann zu Motorschaden
fUhren.

Disen kénnen leicht durch ,Abdriicken® geprft werden.

Ist eine ausreichende Zylinder-Kompression gegeben?

Eine ausreichende Kompression des bzw. der Zylinder ist wesentlich fir ein gutes
Anspringverhalten und eine einwandfreie saubere Verbrennung. Dies kann leicht
durch eine Kompressionsprifung festgestellt werden.

Moderne Motoren mit Hochdruck-Einspritzung bendétigen von der Kraftstoff-
Férderpumpe schon einen sehr hohen Vordruck, um den Kraftstoff ausreichend
einspritzen zu kénnen.

Bei Fahrzeugen mit schwach ausgelegten Kraftstoff-Férderpumpen kann die

héhere Viskositat von plantanol-diesel besonders unter Kalte zu nicht befriedigendem
Startverhalten fuhren. Es wird nicht genligend Kraftstoff eingespritzt (die Zylinder-
flllung ist unzureichend). Dem kann durch den Einbau einer starkeren oder einer
Zahnrad-Foérderpumpe abgeholfen werden (Info beim Handelshaus Runkel).



Il Der Motorenol-Fiillstand erhoht sich?

Falls sich der Fillstand des Motorendls erhéht, ist Vorsicht geboten. Es ist
unverbrannter Kraftstoff in das Kurbelgehduse eingedrungen. Ein Eintrag von mehr
als 10% an unverbranntem Kraftstoff ist bei Pflanzendl basierten Kraftstoffen
problematisch und kann zu Motorschaden fihren. Grundsatzlich sollte die Ursache
ermittelt und abgestellt werden. Pflanzendl-Eintrag verursacht im Motorendl
Polymerisation (Eindickung). Zu dickes Motorendl flihrt zu schlechterer Motorkihlung
und unzureichender Schmierung. Wird das Motorendl zu zahfllissig oder gar fest,
kann dies zu Motorschaden fuhren.

Deshalb sollte grundséatzlich beim Betrieb mit Pflanzendl nicht nur der Motorendl-
Flllstand geprtift werden, man sollte auch prifen, ob das Motorendl noch
ausreichend flieBfahig ist (Peilstabprufung: Es tropft noch ausreichend ab).

Sollte eine Erhéhung des Fiillstandes gegeben sein, so ist entweder das
Olwechselintervall deutlich Gberschritten worden oder die Ursache liegt in einer
schlechten Verbrennung (mit Ausnahme von Erhéhungen in der Umstellungsphase
durch sich I6senden Schmutz). Schlechte Verbrennung kann gegeben sein, wenn
die Einspritzdisen unzureichend zerstduben oder die Kompression nicht mehr
ausreichend ist.

Besonderer Hinweis flir plantanol-diesel:

Durch hoch wirksame Verbrennungs-Additive ist bei ausreichend intakter Maschine
mit plantanol-diesel eine weitestgehend vollstandige Verbrennung gegeben, so dass
mit keiner relevanten Erhéhung des Fillstandes zu rechnen ist. Somit kénnen im
Regelfall mit plantanol-diesel auch die normalen Ol-Wechselintervalle beibehalten
werden. Von verlangerten Olwechselintervallen ist jedoch grundsétzlich abzuraten.

Ml Das Motorendl wird zu dickfliissig?
Einsatz von PW 1 — Kalteschutz und FlieBverbesserer flir Pflanzenol

Mit dem Einsatz von PW 1 — Kélteschutz und FlieBverbesserer kann die FlieBfahigkeit
von Pflanzendl oder Pflanzendl basierten Kraftstoff-Gemischen deutlich verbessert
werden. Insbesondere wird damit auch wesentlich die Viskositat herabgesetzt.

Ein weiterer Vorteil ist, dass — bei entsprechender Zugabe - auch einer Eindickung
(Polymerisation) und damit der Bildung langer Molekilketten entgegen gewirkt werden
kann. Damit bleibt das Motorenél I&nger dinnflissig und behalt seine volle Wirkung
bezlglich Motor-Kihlung und —Schmierung.

Uberhitzungsschaden durch zu dickfliissiges OL kénnen damit weitestgehend
verhindert werden.

Bei ,akuten“ Féllen empfiehlt sich zur Motorélverdiinnung auch Motor-Clean
Siehe diesbeziigliche Produktinformation.

Nutzen Sie unsere langjahrigen Erfahrungen im Pflanzendlbetrieb.

Das Handelshaus Runkel ist seit rd. 10 Jahren tétig auf dem Gebiet nachhaltig erzeugter
Treib- und Schmierstoffe und ist damit Erstanbieter fir umweltfreundliche Fahrzeugtechnik.
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